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1.Anlass und Vorgehensweise

Die Landgemeinde Buttstadt beabsichtigt, den Radverkehr zu starken. Der Fokus liegt hierbei auf inndfgemei
chen Verkehren. Das beinhaltet die Anbindung der Ortsteile an die Kernstadt und die Verkniipfung des Radver-
kehrs mit dem regionalen OPNMas Rad sdilir das werktagliche Pendeln und Besorgungen des Alttaggye-

eignete Verkehrsmittel sein bzw. werden

Das Radwandern urdie zunehmende Verbreitung von Elektrofahrradern werden nicht explizit betrachtet. Diese
Entwicklungen spielen aktuell nur eine untergeordnete Rolle. Deren Bedurfnisse seien mit den eingangs genannten
Ansatzen abgegolterSofern sich hrend der UntersuchungemierausUnterschiede ergeben, werden diese an
entsprechender Stelle benannt und diskutiert.

Die Untersuchung hebt zu Beginn die Bedeutung des Radverkehrs Henverstarkender Radverkelmat gesell-
schaftlichen Nutzen, der weitber die Fragen des Klimaschutzes hinausdatvielerlei Hinsicht hat eine haufige
Benutzung unserer Fahrrédanstelle von Autopositive Einfliisse auf unser gesamtes gesellschaftliches Sein.

DiedarauffolgendeBestandsanalyse soll die inhaltliche Béi$iglas zu erarbeitende Konzept bereiten. Betrachtet
werdenSiedlungsstrukturen, innergemeindliche Wegebeziehungen un{ZieidRadwegenetBewertetwerden
Zustandund Zweckbestimmungder Radverkehrsanlagen. Das bezieht die u.a. Begutachtung derhesu -
stande und én Abgleich mit geltenden Richtlinien ein.

Begleitet werden die genannten Schritte durch Biteiligungsverfahren. Im Rahmen dessen sollen Menschen in
Buttstadt ihre Erfahrungen und Wiinsche teilen durfen. Besondere Beachtung findetilljektive Sicherheits-
empfinden beim RadfahrerDer gesamte Prozess vde durch einen Projektbeirat begleiteGesammelte Er-
kenntnisse werden dekrgebnisse der Mangelanalysbei bzw.gegenibergestellt.

Es folgt einePotentialanalyseAnhand verschiedemeSzenarien wird illustriert, welche Verbesserungen mdglich
und wie diese zu erzielen wareDiese Untersuchung schlie3t mit Handlungsempfehlungteraus Knnen die
ndtigen politischen Beschliissabgeleitet werden.

Dieser Bericht richtet sich ausdriicklian ein Publikum ohne fachliche Profession. Fiir das Verstehen ist ein rudi-
mentares technisches Verstandnis hilfreich, jedoch nicht notwendig. Fachbegriffe und tiefere Zusammenhange
werden beim ersten Auftreten erklart. Auf die Verwendung von Fachvokahbildrmdéglichst verzichtet. Flr ge-
neigte Lesende wird mit Ful3noten auf vertiefende Verdoffentlichungen verwiesen.
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2.Bedeutungvon Mobilitat

Die Art und Weise, wie wir unseren Verkehr organisieren, ist fundamental fir unser Zusammenleben. Das betrifft
uns as Gesellschaft in unseren Kommunen, in unserem Land und als Teil eines Okos\staims.das ist und
welche Rolle Fahrrader dabei spielen bzw. spielen kénnen, ist nachfolgend beschrieben.

2.1. Mobilitat und gesellschaftlicher Zusammenhalt

Menschen bewegen sicBie mochten zur Arbeit, zur Schule, zu Freunden, einkaufen oder in die Freizeit. Mobilitat
beschreibt genau dieses Bedurfréih als Mensch fortbewegen zu kénnen. Es ist unbestritten, dass es viel unnit-

zen Verkehr gibt. Die Ansicht aber, dass man Verkahgentigend verhindern misse, um unsere Verkehrsprob-

leme zu l6sen, ist irrefiihrend. Mobilitat isprichwdrtlich der Weg zgesellschaftlicheTeilhabe

Ly RASASY {AyyS o06S&a0KNBAolG T . d RSNI . SINKR RAHiesRSNI aaz
Teilhabe verwehrt bleibt, weil sie sich nicht fortbewegen kdnnen. Das kann ein fehlender Pkw sein, wenn das

Wohnhaus auRerhalb fuRlaufiger Erreichbarkeit liegt und es kein &¥ig¥bot gibt. Es kann aber auch etwas
ganz Elementares sein, wie zei unbefestigter Weg fiir Rollstuhlfahrende.

Gleichzeitig ist Verkehr eine der gré3ten Belastungen fiir Mensch und Umwelt. In unseren Stadten entstehen Larm,
Abgase und Feinstaube. Verkehr verursacht Folgekosten durch z. B. Verkehrsunfélle und dasliBerééstaf-
rastruktur. Verkehr nimmt wertvolle Flachen in Anspruch, die fur das eigentliche Leben und Begegnen in der Stadt
gebraucht wirden. Verkehr verursacht etwa ein Finftel aller weltweiten Treibhausgase.

Mobilitét ist das Bindemittel unseres sogalZusammenhalts. Nur eine inklusive Verkehrspolitik kann gesellschaft-

f AOKSY %dzAl YYSYKIfG AGNNJSy® ! YR &aAS Ydzaa | 12t23Aa0K
I NSy SAy 1dziz2z KIFIoSy> a2y RSNY RrkiSachESBigudRebabzaYehdmalifes NJ { G N
Birgermeister der Stadt Bogota in Kolumbien)

2.2. Mobilitdt und Nachhaltigkeit

Von den 17 durch die UN ausgerufenen Nachhaltigkeitszielen werden mindestens 13 durch Mobilitdtsmanagement
beeinflusst, u. a.:

1 Ziel 1¢ Armut bekdmpfen:Die Kosten fiir einen privaten Pkw belasten vor allem Menschen mit geringem
Einkommen. Angebote fur Radverkehr und 6ffentlichen Nahverkehr lindern deren Belastungen erheblich.
In prekaren Fallen eréffnen diese Angebote tiberhaupt erst eine MoglichkeT eilhabe am 6ffentlichen
Leben, weil der Zugang zu einem Pkw finanziell verwehrt war.

1 Ziel 3¢ Gesundheit und WohlergeherDie Stadt wird zum Fitnesscenter, wenn Menschen ihre Wege mit
dem Rad oder zu Fuf3, ggf. mit Unterstiitzung durch einen guRM\Q erreichen konnen. Die positiven
Effekte auf die kdrperliche und geistige Gesundheit durch viel Bewegung sind hinreichend bewiesen.

1 Ziel 5¢ Geschlechtergleichheitn Deutschland besitzen 2021 etwa 84 Prozent aller Manner einen Fih-
rerschein, aber nur9 Prozent aller Frauen. Gerechnet auf die Altersgruppe von 174Jéhtigen betragt
der Unterschied sogar gute zehn Prozent. Frauen haben, wenngleich dieser Unterschied schwindet, we-
niger Zugang zu einem eigenen Pkw als Manner. Wird ein Pkw Notweiydigke Frauen tiberproporti-
onal das Beddrfnis auf selbstbestimmte Mobilitéat abgesprochen.
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1 Ziel 8¢ Menschenwiirdige Arbeit und Wirtschaftswachsturimsbesondere der OPNYV ist ein Katalysator
fur lokale Wertschopfung. Er bietet Menschen ein Arbeitsfeld. Watirend Ausgaben fir den Betrieb
eines Autos tendenziell an globale Unternehmen gehen, bleibtim OPNV das Kapital am Standort. Dariiber
hinaus setzt der Verzicht auf ein eigenes Auto Kaufkraft frei, die dem lokalen Einzelhandel nutzen kann.

1 Ziel 11¢ Nachhaltige Stadte und Gemeinder®PNV und Radverkehr sind die mit Abstand effizientesten
Verkehrsformen. Die volkswirtschaftlichen Aufwendungen fur Bereitstellung und Durchfiihrung sind nur
ein Bruchteil dessen, was fiir den Autoverkehr erforderlich ist.

1 Ziel 13¢ MaRRnahmen zum KlimaschutRer Verkehr ist fur ein Funftel aller Treibhausgasemissionen ver-
antwortlich.Wer zu Ful? oder mit dem Rad unterwegs ist, mindert den Eintrag von Triebhausgasen in die
Atmosphare.

Die Aufzahlung ist nicht als abschlieBend zudmtten. Dennoch sei davon auszugehen, dass es im gesamtgesell-
schaftlichen Interesse ist, wenn Menschen kiinftig haufiger das Rad, den Bus, die Bahn oder auch nur die eigenen
FuRe benutzen.
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Abbildungl Nachhaltigkeitskachelnat UN Quelle: bundesregierung.de

2.3. Mobilitat und Radverkehr

Radverkehr hat im landlichen Raum eine besondere BedeuRiege erwachst aus dem Umstand, dai$sriiliche
Verkehrsangebote meist nur rudimentér vorhandgnd Gegenliber dem Autoverkehr ist dagyene Fahrradh
den meisten Féllen die einzige AlternatiGenau diese ist wichtig.

Denn er Anteil an durch Mobilitaétsarmut betroffenen Menschen ist messbar héher, wenn der Autoverkehr die
einzige bzw. dominante Verkehrsform ist. Der Zugang zu einemsPln gewissen Privilegien geknipft. Der Zu-
gang zum eigenen Fahrrad, ob mit oder ohne Elektroantrieb, ist hingegen deutlich niedrigschwelliger.
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Radverkehist inklusiv.Wegen der gefahrenen GeschwindigkeiteérauchenAutosmeist eigene WegeEine Mi-

schung des Autoverkehrs mit Raand FuRverkehr scheidet meist al¥as erhdht die Trennungswirkung von Stra-

Ren erheblich. Hingegen kdnnen Radfahrende, Rollstuhlfahrende und Ful3ganger sich im Bedarfsfalle vorhandene
Infrastrukturen teilen.

Der raumplanerisch@nspruch ist, dassinrichtungen des téglichen Bedarfs innerhalb von 15 Minuten erreichbar
sein sollenZu dieser Grundversorgung gehorei.

1 Nahversorgender Lebensmitteleinzelhandel
Schulen und Kindertagesstétten
Offentliche Verwaltungen,

Postfilialen,

Kultureinrichtungen,

= =24 =4 -4 =2

Medizinische Versorgungszentrand
1 Zentrale Haltestellen mit értlichem oder regionalem Verkehrsangebot

Ubertragen auf den Radverkehr entspricht das Distanzen von knapp 4 KilonBterDistanzen im Radverkehr
liegen im Bundesdurgthnitt etwa 10 km pro Tageobachtungen zeigen, dass Radfahrende auch deutlich langere
Distanzen tolerieren, wenn die Wege naturnah gefiihrt werden.

Die Bundesanstalt fir Stralenwesen raumt deadverkehr bei Distanzen bis 8 km eine besondere Bedeeinng

Bei landlichen Wegeseienauch Distanzen bis 15 km von Bedeutung. Die angestrebte Fahrtgeschwindigkeit sei
mit 15 km/h angenommen. Insbesondere bei Distanzen bis ca. 2 kexdea Radverkehr gegeniiber dem motori-
sierten Individualverkehr einen deutlich&eitvorteil*

Entscheidend fiir die Akzeptanz des Radverkehrs ist eine moglichst gleichmafige Fahrt. Die Wege sollen hierflir
moglichst eben sein. Attraktivitditsmindernd ist wiederholtes Halten, z.B. an dicht aufeinanderfolgenden Knoten-
punkten.Die FUihrungler Wege abseits signalgesteuerter Knotenpunkte ist demnach zu bevorRegaggnungs-

stellen mit dem Autoverkehr sollen mittels Briicken oder Unterfiihrungen tiberwunden werden.

Die WHO empfiehlt taglich 30 Minuten aktive Bewegung. Eine Person, die prowbag, ®km mit dem Rad fahrt,

hat dieses Ziel erfullkKnapp zwei Drittel alleienschen, diavenigstensgelegentlichdas Rad benutzenun dies

gerne. Bei Menschen, die taglich mit dem Rad unterwegs sind, betragt dieser Wert sogar 96 Prozent. Das ist der
hochste Wert unter allen Verkehrsmitteln (zum Vergleich: FuR 91%, Auto 88% und OPNV 87%).

1 BASt Leitfaden RaSichnellverbindungen, S. 8
2MiD 2017, S. 127f.
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Abbildung2 Radfahrende im Winter in OulQuelle: Sammlung DSK.

Radfahren ist keineswegs eine Angelegenheit flr nur warme Tager hod#ichsten Gro3stadt der EU, Oulu in
Finnland hutzen Menschen auch bei Minustemperaturen das RadVinter hat der Radverkehginen Anteil von
immer noch 12 Prozent. Dashaffen die meistedeutschen Stadte tblicherweise nicht einmal im Sommer. In
Oulu sind es dann uber 30 ProzeAhnliche Werte erreichen nur noch Amsterdam und Kopenhagen.

Das liegt an der Gestaltung der Radwege. Sie laden zur Nutzunyege. sind zwischen 3 und 6 Meter breit
beleuchtetund Gberwiegend vom Autoverkehr getrenntn Kreuzungspunkten mit dem Autoverkehr gibt es im
gesamten Gebiet Unterflihrungen. Bei Schnellialirbeitet der Winterdienst die Radwege prioritér. Die Schnee-
decke wirdbeim Raumeraufgeraut, so dass die Wege weiter sicher benutzt werden kdnnen.

Der Aufba neuer Infrastruktur ist Prozess, der ein bis zwei Generationen dauernlmirernist die Férderung
des Radverkehrs eine Frage des politischen bzw. gesellschaftlichen Willens. Hietaisddigtzung der Priori-
taten. Alle weiteren Fragesind technsche Details und in fast allen Fallen I3sbar.
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3.Bestehende Konzeptionen

Als Vorgriff zuBestandsanalyse werden bestehende Konzepte auf Landd¥reisebeneausgewertet

3.1. Radverkehrskonzept 2.0 fur den Freistaat Thiringen

Das Konzepton 2018ist herausggeben vom Thiringer Ministerium fir Landwirtschaft und Landwirtschaft. Es

soll den Radverkehr im Land férdern. Der Anteil des Radverkehrs sei im Vergleich zu anderen Landern sehr gering.
Dies lage unter anderem an der Mittelgebirgslandschaft. Mit dem Anfken der Elektrofahrréader wird sich die-

ses Hindernis reduzieren. Die aktuellen Bedarfe seien jedoch mehrheitlich entlang der Siedlungsachsen, die wie-
derum Flussverlaufen folgen wiirden. Entlang dieser seien die topographischen Hindernisse nur margial. (S.

Im auBerortlichen Radverkehr benennt das Konzept einen Mangel an Einfadeladg3uerungshilfen. Gemeint
sind hierbei jene Stellen, an denen abgesetzte Radwege auf die Bumdkbkandesstrallen treffen. Es gabe au-
Rerdem gegenuber anderen Landern eindachholbedarf bei begleitenden Radwegen an Bunded Landes-
stral3en. (S. 18)

Problematisch sei die unrechtmafige Nutzung von Radwegen durch Autos. Diese kann meist nicht baulich unter-
bunden werden, ohne Radfahrer zu behindern. Als praktikabel zelydeicAnsatz, stillgelegte Eisenbahnstrecken

in Radwege umzuwidmen. Radschnellwege seien aktuell nicht in Planung. Hierfur sei ein Bundesprogramm verfiig-
bar. (S. 18)

Beziglich einer aktiven Forderung des aul3ertrtlichen Radverkehrs konzentriere sich diasif_Strecken mit
einem nachweisbaren Bedarf. Die Prioritat Iage bei Radwege entlang von Bundésandesstraf3en fir Ortschaf-
ten in maximal finf Kilometer Entfernung zu zentralen Orten. Vorzugswéie die(Um-)Nutzung vorhandener
Wege in direkter Nide zur StraRgerfolgt (S. 21)

Im innerdrtlichen Radverkehr erfiihren die Kommunen weitreichende Unterstiitzung durch das Land. Diee umfass
hauptséchlich die Konzeptionierung von Radwegen. Das Konzept befurwortet den innerdrtlichen Ausbau von Rad-
wegen Ensprechende finanzielle Hilfen seien in Aussicht gestitses solle ausdriicklich auch Briicken und Un-
terfihrungen einschlieRen, um Netzliicken zu schlie3en. (S. 20f)

Das Konzept benennt im weiteren Verlauf Beispiele zur Ausstattung und Beschilderurgiwagén. Es benennt
Kriterien zur Netzgestaltung, zur Verknipfung von Radverkehr und Nahverkehr und zur Anlage von Abstellanlagen.
(S. 24ff) AbschlieRend wird auf angepasste Forderrichtlinien hingewiesen. Diese wirden nun auch den Bau von
Querungshilfen inerorts und an Ortseingdngen umfassen. (S. 57)

Fur vorliegenden Planungsraum ergeben sich aus der Lesung des Konzeptes keine relevanten Planungen. Entlang
des Korridors KdlledaButtstadt¢ Bad Sulza benennt das Konzept lediglich eine Absichtserklarangebaue
Verlauf der Route ist offen. Es lage keine Vorplanung, kein Konzept und keine Linienplanung vor. (S. 61)

3.2. Radverkehrskonzept fir den Landkreis SOmmerda

Das Radverkehrskonzept fir den Landkreis Sdmmerda wurde 2021 novelliert. Die geschah nachuigabe
des neuen, vorgenannten Landeskonzeptegahr 2018
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Das Konzept hebt hervor, dass das Fahrrad flir Menschen ohne Pkw grof3e Bedeutung habe. Diese sei sehr aus-
dricklich wahrend der Restriktionen im Zuge der zurtickliegenden Pandemie zu beolgmhitssen. Ausdinnun-

gen das OPN¥ngebotes bzw. die erlassenen Kontaktbeschrankungen héatten zu mehr Radverkehr gefiihrt. Men-
schen wichen fir ihre téglichen Wege auf das eigene Rad aus. (S. 5)

Daraus sei abzuleiten, dass ein weitverzweigtes Netz aus Radwaéilpetfen werde, kiinftige Mobilitatsbedirf-
nisse abzudecken. Dies gelte insbesondere dann, wenn kein eigener Pkw zur Verfigung stiinde, sei es aus wirt-
schaftlicher Not heraus oder anderen Griinden, und kein passendes-@Réliot bereitgehalten wiirde. (S. 5)

Hervorhoben werden die bisherigen Anstrengungen der Gemeinde Buttstddt zum Ausbau des kommunalen Rad-
wegenetzes. (S. 19) Einer weiteren Entwicklung des Korridors KglRdigstéadt ¢ Bad Sulza wird Vorschub ge-
leistet. Das Konzept weist darauf hin, dassRa&mlweg entlang dieser Strecke Grundzentren verbinde. Die Strecke
sei aufgrund der kurzen Distanzen und der flachen Topographie sehr fir den Radverkehr geeignet.

Fur den Anschluss der Radwege an das kommunale Radwegenetz in den Ortschaften Rudersdanhamasé
hausen habe es die entsprechende Flurordnung gegeben. (S. 20) Die Trasse ist damit bei kiinftigen Planungsver-
fahren zu bertcksichtigen. Inshesondere ist damit einem Bebauen der kiinftigen Trasse vorgebeugt worden.

DSK / Seitd 1
Radverkehrskonzept Landgemeinde Buttstadt



4.Bestandsanalyse

Die Bestandsanalysbeginnt mit derBetrachtung des Planungsraumésierin werdeninformationen zur Sied-
lungsstruktur, zur funktionellen Gliederung der Gemeirdieoben, recherchiert und dokumentierDiese lassen
Ruckschlisse darauf zu, welche Wege Menschen in Buttstabdbimér Wahrscheinlichkeit nachfragebbaran an-
schlieRend wird di&ituation des Radverkehrs innerhaler gesamten Landgemeinde begutachtet.

4.1. Stadtebaulicher und demographischer Kontext

Die Landgemeinde Buttstadt ist gelegen im thiringischen Kreis Somnzandbandgemeinde gehératie Kern-
stadt in Form der ehemaligen Gemeinde Buttstadt weidtere Ortschaften. Imler Landgemeind&ben gut 6.600
Menschen, davon etwas mehr als ein Drittel in der Kernstadt.

Einwohner per 31.12.2022

Rudersdorf

Olbersleben 314

710
Mannstedt
343
Kleinbrembach
280
Hardisleben
553
» __ Ellersleben
Guthmannshause 256
717

GroRbrembach ERleberTeutleben
683 277

Buttstadt Kernstadt
2524

Abbildung3 Verteilurg der Menschen innerhalb der Landgemeirdaten: Landgemeinde Buttstadt. Eigene Darstellung.

Innerhalb der Landgemeinde befinden sich diversekehrsrelevante Einrichtungen. Nachfolgend sind
1 Kindergartenr und Schulstandorte
1 Standorte diverser andererfi@ntlicher Einrichtungen
1 Haltestellen des Uberértlichen Nahverkehrs
1 Spielplatze und
1 Standorte des Einzelhandels

tabellarisch gelistet, indiziert und abschlieBend in einer Karte veranschaulicht. Daraus geht hervor, dass diese
mehrheitlich in der Kernstadtu finden sind. Funktional ist die Landgemeinde auf die Kernstadt ausgerichtet.

DSK / Seitd 2
Radverkehrskonzept Landgemeinde Buttstadt



Kindergarten und Schulstandorte Stral3e Lfd. Nr.
Buttstadt

YAGE a{2YyySyaOKSAya GroRemsener Weg 3 A-01
{GFFGf AOKS DNXzy Ra OK dzf RoRplatz 1 A-02
StaatiOKS wS3Sf A0KdzZ S at RoRplatz7 A-03
Grolbrembach

YL¢! o. dzY YA a Untermarkt 179a A-04
Guthmannshausen

YAGEFE aaAOl @Yl dzaa HauptstralRe 100 A-05
Grundschule im Griinen, Nermsdorfer StralRe 73 A-06
Hardisleben

YAGFE ol F NRA&T So Sy SNJ { AnKindergarteri12 A-07
Mannstedt

YAGFE aCNBOKRI OKA&a Guthmannshauser Weg 133 A-08
Olbersleben

YAYRSNIiF 3SaadGdNGGS a¥%¢ Muhlgasse 161b A-09
Rudersdorf

YAGF awdzRSNARR2NF SNJ wh Willerstedter StralRe 62 a A-10
Standorte diverser anderedffentlicher Einrich- Stral3e Lfd. Nr.
tungen

Buttstadt

Gemeinde Buttstadt, Verwaltung GrolRemsener Weg 5 B-01
Innenstadt/Rathaus Buttstadt / Jugendclub/ Kit Marktplatz 1 B-02
che

a/ FYLRalyidz2za oRSy1 Yl t Am Aten Friedhof 15 B-03
Friedhof aus dem 16 Jh.)

Sportplatz Buttstadt Vor dem Loh 20 B-04
Parkanlage mit Spielgeraten/Einkaufen/Café  Rof3platz B-05
Freibad Safrangarten B-06
Haltestellen des Uberortlichen Nahverkehrs Strale Lfd. Nr.
Buttstadt

Zentrale Bushaltestelle Rol3platz Go1
Bahnhof Buttstadt BahnhofstralRe G02
OT Guthmannshausen

Bahnhof Guthmannshausen Siedlungsstralie GO03
OlbersleberEllersleben

Bahnhof Olberslebekllersleben BahnhofstralRe G04
Spielplatze Stral3e Lfd. Nr.
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Buttstadt Offenbacher Platz D01
Ellersleben (Dorfplatz mit Spielplatz) Dorfstrae 101 D-02
ERleben Angergasse/ Ecke Ortsgasse D03
Teutleben Stral3e n. ER3leben (1A, 48) D-04
GrolRbrembach (Spielplatz und Sportstatte) Oberer Seifertsberg D-05
Guthmannshausen Kichgartenstral3e 93 D-06
Hardisleben Aubergweg D-07
Kleinbrembach Str. d. Einheit 24 D-08
Olbersleben (Spielplatz und Sportstétte) Muhlgasse D-09
Rudersdorf Ecke Kirchgasse/ Buttsadter Gass D-10
Mannstedt Breite Gasse D11
Einzelhandel Stral3e Lfd. Nr.
Lebensmitteleinzelhande RoRplatz EO01
Aggregierter Lebensmitteleinzelhandel LohstralRe E02
Hardisleben
Olbersleben > ERleben

A-09, C-04, D-09

Ellersleben
D-02

Kleinbrembach

D-08

GrolRbrembach
A-04, D-05

Abbildung4 Verteilung verkehrsrelevanter Einrichtungen innerhalb der Landgemeinde Buttstéadt. Kartengrundlage: OSM. Eigene

Darstellung.

4.2. Regionale Verpflelstungen
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Innerhalb des Systems der zentralen Orte ist die Kernstadt ein Grundzentrum. Die nachst gelegenen zentralen Orte
sind in folgender Tabelle gelistet. Von direkter Bedeutung fir die Landgemeinde sind

1 Schulen mit Abiturstufe in Apold&dlledaund Weimar sowie

1 Krankenkuserin Apolda Sémmerda und Weimar

Tabellel Erreichbarkeit der nachsten Zentralen Orte

Ort Zentrale Funktion Entfernung  Fahrzeit Fahrzeit Fahrzeit
mit Pkw mit OPNV mit Rad
Apolda Mittelzentrum 16 km 20 min 45 min 60 min
Bad Sulza Grundzentrum 18 km 20 min 60 min 60 min
Erfurt Oberzentrum 45 km 45 min 60 min 180 min
Jena Oberzentrum 35 km 45 min 60 min 120 min
Kolleda Grundzentrum 18 km 18 min 40 min 60 min
Sommerda Mittelzentrum 25 km 25 min 60 min 75min
Weimar Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Ober 22 km 30 min 60 min 75 min

zentrums

4.3. Regionales Wegenetz

Die nachst gelegenen zentralen Off@lleda, Bad Sulza, Apoldidersteigen die durchschnittlichen Distanzen (ca.
10 kmpro Tag) im Radverkehr ddich. Mit einer weiteren Verbreitung von Elektrofahrrédern ist hier ein Wandel
moglich. Die dann anzusetzenden Fahrzeiten diirften in einigen Fallen auch jene desr@@sihreiten. Per-
spektivisch kan sich hieraufgrund der funktionalen Verpflechtungeeine Nachfragauftun.

In diesem Sinne soll die Einbindung in ein Uberregionales Radverkehrsnetz unbedingt betrachtet werden. Die Ent-
wicklung des vorgenannten Radweges Kolle@attstadtc Bad Sulza wird hierzu einen wichtigen Impuls liefern.

In jedemFalle ist die Erreichbarkeit von Haltestellen bzw. Bahnhofe zu gewahrleisten. Die Kombination aus Fahrrad
und regionalem Nahverkehr kann ganz maf3geblich dazu beitragen, die Abhangigkeit vom eigenen Pkw zu mindern.

Der Radweg von Olbersleben in Richtuntgdé wird zurzeit durch die Stadt Kélleda im Auftrag des Landes Thu-
ringen geplant. Die Verbindungn ButtstadtnachGro3brembach entlang der B&%im Radverketskonzept 2.0

fur denFreistaat Thiringebenannt undin der Priorisierung atelleeins gestzt. DanacHolgendie Anbindung
vonOlbersleben zur Kreuzung Hauenthal und die Verbinsdm@ButtstadtnachNiederrei3en in Richtung Apolda
undBad Sulza.

4.4. UberortlichesWegenetz

Innerhalb der Gemeinde gibt esvischen den Ortschaften ausgesene Radvéehrsrouten. Die Wege haben
verschiedene Ausbaustandards. Sie folgen landlichen Wegen abseits der Hauptverkehrsstra3en. Mehrheitlich sind
sie zur Nutzung durch den landwirtschaftlichen Verkehr freigegeben. Hieraus ergeben sich aber keine besonderen
Beeintidchtigungen.
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Abbildung6 Schotterweg zwischen Olbersleben und Guthmannshai&gane Aufnahme.

Die Wege ind in gutem Zustandnd ausreichend dimensioniert. Sidlauben zlgiges Fahremd erschliel3en die
Landgemeinde in guter QualitdRie Umsetzung kommender Planungsstufen wird weitere Verbesserungen mit
sich bringen. Das Wegenetz leistet dem erstarkendmsivBrkehr innerhalb der Gemeinde Vorschub.

Die Anbindung von Rudersdorf nach Buttstadt wurde 2022 fertiggestellt. Nach der vollstandigen Ubergabe der
Flurstiicke durch das Landesamt an die Gemeinde, sidl. der L158 an der Ortschaft Teutleben, ist de®Bau de
schlusses des Radweges von Rudersdorf nach Buttstadt an die Ortschaft Teutleben geplant. Die Verbindung der
Ortsteile Ellersleben und GroR3brembach ist fur das Jahr 2025 vorgesehen.

NetzllickeButtstadt nordlicher Ortsausgang
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Zwischen der nordlichen Qatisfahrt in Buttstadt und dem Weg nach Mannstéehlt ein begleitender Radweg
Radfahrende missten bislarmg. 300mder LandesstralRe 1057 folgen und diese ggf. queren. Diesen Abschnitt
durfen Kraftfahrzeuge mit 100 km/h passierdene Stelle, an der d@veg aus Mannstedt einmiindet, ist schlecht
einsehbar. Aus der Gesamtheit dieser Umstande ist eine unmittelbare Gefédhrdung von Radfahrenden abzuleiten.
Es sind derartige Situationen, die durch das Radverkehrskonzept 2.0 beméangelt werden (vgl. Kap 3.1).

ZurUmfahrung dieser Gefahrstelle wahlen Radfahe#ren Umweg. Dieser Umweg beinhaltet die Inanspruch-
nahme eines nicht 6ffentlich gewidmeten Wartungsweges entlang deft&se. Radfahrende nehmen hierbei
auch Verwarnungen durch die bestreifende Bundespoiiz Kauf. Der Akzeptanz des Radverkehrs ist dieser Um-
stand sehr abtraglich.

Donnersberq
198 m

Sich*

" geyyy

Abbildung7 Die Situation der Netzliicke nérdlich von Buttstadt. Blaue Linien markieren bestehende Radwege. Die breite Linie in
transparentblau markert die Lucke zwischen beiden Abschnitten. Nordlich der Bahnlinie ist der nicht 6ffentlich gewidmete Be-
gleitweg erkennbarKartengrundlage: OSM. Eigene Darstellung.

Abbildung8 Buttstadt, Rastenberger Strale Blickrichtungdssaiswarts: Ostlich der StraRe gibt es einen Gehweg. Der Weg ist
durch einen Hochbord von der Fahrbahn getrennt. Der Weg endet unvermittelt. Dem Kraftfahrzeugverkehr werden keine Hin-
weise gegeben, dass FuRgénger oder Radfahrer nun auf die Fahrbahn wkdhsédm. Das sichtbare Ortsausgangsschild
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und die hindernisfreie StralRenfiihrung begiinstigen, dass Fahrzeugfiihrer diese Stelle mit bereits hoher Geschwindigkeit passie-
ren. Das Uberortliche Radwegenetz in Richtung der Ortschaften Hardisleben und Esgleberztierechten Seite auf der
einmiindenden Stral3e. Etwa 200 Meter hinter dem Ortsausgangsschild fuhrt ein nach links abgehender Weg in Richtung
Mannstedt. Eigene Aufnahme.

Abbildung9 Buttstadt, Rastenberger StralRe Blicktiohg stadteinwarts: Die unter vorstehender Abbildung beschriebene Situ-
ation aus der Gegenrichtung. Hinter dem Ortseingangsschild ist am linken Fahrbahnrand der Wegweiser auf das uberortliche
Radwegenetz in Richtung Hardisleben, ERleben und Teutleberennenk AuRer des Ortseingangsschildes gibt es keinen
gestalterischen Hinweis auf die beginnende Ortschaft. Der einfahrende Fahrzeugverkehr kann widerstandsfrei mit iberhéhter
Geschwindigkeit in die Ortschaft einfahren. Es gibt keinen Hinweis auf ggfndedfel3ganger oder Radfahrer. Die nach
rechtsfiihrende Einfahrtist in beide Richtungen nicht hinreichend erkennbar. Eigene Aufnahme.

AblldunO Buttstdt Elnmundug auf die Rastenberge Straf3e: Blick aus der vorgenamigdmtEiuf die Landesstrale.
Der Ortseingang ist in etwa 20 Metern zur rechten Seite. Eigene Aufnahme.

DSK / Seitd8
Radverkehrskonzept Landgemeinde Buttstadt



Netzlicke Mannstéadt stidlicherOrtsausgang

Zwischen dem sidlichen Ortsausgang Mannstedt und der Einmindung Oehlmuhle fehlt ein begleitender Radweg.
Radfdrende missten bislang ca. 500 m der Kreisstral3e 3 folgen und diese ggf. queren. Diesen Abschnitt durfen
Kraftfahrzeuge mit 100 km/h passieren. Der Abschnitt zwischen dem Ortsausgang und derdgimgn@ahimihle

ist wegen einer Doppelkurve ist schlechtsghbar. Aus der Gesamtheit dieser Umsténde ist eine unmittelbare
Gefahrdung von Radfahrenden abzuleiten. Es sind derartige Situationen, die durch das Radverkehrskonzept 2.0
bemangelt werden (vgl. Kap 3.1).

Zur Umfahrung dieser Gefahrstelle wahlen Radéateinen Umweg. Dieser fuhrt an den stdwestlichen Ortsaus-
gang nahe der Untermiihle. Der Akzeptanz des Radverkehrs ist dieser Umweg sehr abtraglich.

Netzlicke GroRbrembachc Buttstadt

Der Weg wischen GroRbrembach urButtstadt fiihrt Rudfahrendeaktuell Gbe Olbersleben. Hilfreich ist eine
direktere Verbindung. Die dafiir bendétigten Flurstiicke sind bereits im Besitz der Gemeinde. Zu beachten sind hier-
bei die Querungen der B 85 und der L 1058.

Abbildungl1 GroRbrembach, Obermarkfus der Ortschaft heraus ostwarts fihrender Weg. Im Bild ist die Querung der L
1058. Eigene Aufnahme.

4.5. Innerortliches Wegenetz

Das Ausweisen innerdrtlicher Radwege beschrankt sich aktuell auf eine punktuelle Wegleitung. Diese ist an stra-
tegisch gunstigeistellen aufgestellt und hilft bei der Orientierung. Dariiber hinaus gibt es aber kein explizites in-
nerdrtliches Radwegeneter Zustand der zu benutzenden Wegesatir verschiedenNachfolgend sind stellver-
tretend verschiedene Situationen illustrietbnerhalb der Ortschaften fehlen sichtbare zentrale Zielpunkte. Diese
wirden Radwandernden lokale Informationen bereithalten.
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querschnitt beglinstigt hohe Geschwindigkeiten im Autoverkeigene Aufnahme.
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Abbildungl4 Buttstadt, Am Teichberdie asphaltierte arahn erlaubt komfortables Fahren. Aufgrund es geringen Ver-
kehrsauflommens ist das Fahren auf der Fahrbahn unproblematiSigene Aufnahme.

i

s s

Abidunng Buttstadt, Bahnhofstra3eEinmindung SchillerstralBie groRraumige Einmindugginstigt schnelles Pas-
sieren durch KraftfahrzeugEigeneAufnahme.
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Abbildungl6 Buttstadt, Bahnhofstral3eDas Kopfsteinpflaster zeigt VerschleiRerscheinungen, der Fahrkomfort ist aber nur
marginal beeintrachtigt. Die Uberbreite Fahrbahn beglinstigt schnelles Fafigeane Aufnahme.

Abbildungl7 Buttstadt, HospitalbergEinmiindung Brudarstrae und L1058&Radfahrer und Ful3ganger haben auf dem Kno-
tenpunkt keinen Platz. Die Verkehrsbelastung ist marginal, weswegen keine unmittelbare Gefahrdung biedbelsondere
Situation ist aber, dass die von Westen einmiindende Landestrafl3e (im Bild vdimkdleemmend) knapp 300 Meter vorher

den Ortseingang passiert. Der mit hoher Geschwindigkeit herannahende Verkehr trifft ggf. nahezu ungebremst auf den Kno-
tenpurkt. Eigene Aufnahme.
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Abbildungl8 Buttstadt, HospitalbergBlickrichtung stidwartDie Fahrbahn ist asphaltiert und in gutem Zustand. Die geringe
Verkehrsstarke erlaubt das Fahren auf der Fahrb&igene Aufnahme.

Abbildungl9 Buttstadt, LohstraReEinmiindung Schillerstraf38lickrichtung stadtauswartDie Verkehrsstarkerlbudas
Fahren auf der Fahrbahn.
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Abbildung20 Buttstadt, LohstraleEinmindung Vor dem LpBlickrichtung stadteinwértsDie Fahrbahn ist asphaltiert. Die
geringe Verkehrsstarke erlaubt das Fahren auf der Fahrbahn. Der Ortseingang liegt nur wenige Meter zurtick. Kraftfahrzeuge
passieren diesen Straenabschnitt fur gewdhnlich noch nahezu ungebEggeste Aufnahme.

- : . 7t s 1/ 2
Abbildung21 Buttstadt, LohstralReEinmindung Rol3platZur rechten Seite befindet sich die Stellplatzanlage eines
Lebensmittelmarktedie Situation ist fur Radfahrende unproblematideigene Aufnahme.
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Abbildung22 Buttstadt, Niederwendenstralle Einmindung Am Teichl@ig einmiindende Stral3e 6ffnet sich weit, so dass

die querende Furt fir Radfahrer und FuBganger weit zurlickgesetzt ist (links neben der Bildkante). Die Wit @esigko-
tenpunktes mindert das Sicherheitsempfindere Installation von Fahrbahnteilern scheidet aus. Die einmiindende Straf3e

fuhrt im spitzen Winkel heran. Die Uberstrichene Flache nach rechts einmindender Fahrzeuge beansprucht deswegen ggf. die

gesante Fahrbahnin Richtung Stden fahrende Fahrzeuge werden aus der Einmiindung heraus schlecht bzw. spét gesehen.
Eigene Aufnahme.

Abbildung23 Buttstadt, ObertorstraReWeiche Trennung von Fahrbahn, Parkstreifen und Gehwegrabdbahnbelag er-

laubt komfortables Fahren. Das Verkehrsaufkommen ist minimalKi2étfahrzeugverkehr ist sehr langsa&igene Auf-
nahme.
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Abbildung24 Buttstadt, Rastenberger Strafinmindung Am Bahnhdlickrichtung stadtaswérts Die von rechts einmiin-
dende Stral3e ist stark aufgeweitet. Die Weitlaufigkeit der Einmiindung mindert das Sicherheitsempfinden einmiindender Rad-
fahrer.Eigene Aufnahme.

Abbildung25 Ortsausfahrt in Ellersleben: Es fehiteeBeschattung der Fahrbahn.
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Abbildung26 Guthmannshausen, Bahnhofstra@@erBekg der Fahrbahrist mangelhaft.Der Fahrkomfort ist beeintrachtigt.
Die Benutzung des Gehweges ist nicht erlaubt, wird aber gedHsléehlteine Beschattung der Fahrbatiigene Aufnahme.

Abbildung27 Guthmannshausen, Hauptstrafi@ie Fahrbahn ist asphaltiert. Der Gehweg ist fir Fahrrader freigegeben und
ausreichend breit fir gefahrlose Begegnungen. Der Seitenistudturch gut tberfahrbare Flachborde getreniihgenehm ist
die Beschattung durch Baunteigene Aufnahme.
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